Truclzer VERGLEICHSTEST

8X4-KIPPER 440 BIS 460 PS

No rdwind
am Bau

Niederlander und Schweden wollen im deutschsprachigen 2
-Raum’kiinftig noch mehr Baustellen besetzen: Der MAN TC}.i
-35.440 stelltesich den nordischen Wettbewerbern 7 ;,l*"?"_.'_ :
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Bei zu wenig Druck im Reifen half im Notfall ein Kompressor nach

zu fast 15,0 Tonnen des DAF CF
reicht. Braiche man das Ganze auf
Leergewichte der Rahmen herunter,
errechnen sich nach Herstelleranga-
ben zwischen 9,8 und 10,8 Tonnen.

Der Test bestand aus zwei Tei-
len: Einer beladenen Gelandefahrt,
wo es vor allem um die Eigen-
schaften der automatisierten Schal-
tungen ging, und der bekannten

Straflenrunde, die sich aus Land-
strafle, Autobahn und einem kur-
zen Stiick Innenstadt zusammen-
setzt. Hier stand die Wirtschaft-
lichkeit starker im Vordergrund.
Der Geldndeparcour iber-
raschte die LKW vor allem mit
schlagartigem Wechsel zwischen
hartem und weichem Untergrund.
Auflerdem war Rangieren und das
Verziehen der Ladung angesagt,
wie es beim Wegebau vorkommt.

Sinnvoll: Die Prallplatte liegt vor

iKiihlwendeln und Abgastrakt

Nur eine Schaltung, die hier schnell
den Ernst der Lage erkennt, kann
ein Stehenbleiben oder Abwiirgen
verhindern und lasst sich durch
langsames Kriechen unter Last
nicht aus der Ruhe bringen.

Das alles pariert die I-Shift des
Volvo FMX am besten — auch ohne
den Geldndemodus zu Hilfe zu
nehmen. Beim plétzlichen Wechsel
des Untergrunds schaltet der

Schwede sofort vom sechsten in P>

Fazit: DAF bleibt sich treu: Der CF ei'ledig_t allean ihn gestellten Aufgaben und >
punktet vor allem abseits der StraRBe: Mit einem giinstigen Preis, ordentlicher
Qualitat und mittelstandisch gepragten Servicebetrieben.

Schicke Optik inhen: Einzug der Kabinen
riickwand wegen des Luftfiltergehauses

kraftiger Motor, ordentlicheVerarbeitung, solides Baupaket B

B setzt in keinem Wertungspunkt MaBstzabe

- 5 . Sy '
Derkraftige Motoikaschiert %
Schwaéchen der Automatik

ie Platzhirsche bei den
Baufahrzeugen lassen

sich in Deutschland die

Butter nicht vom Brot nehmen:
Uber 70 Prozent Marktanteil verei-
nen Mercedes und MAN auf sich.
Grund genug fiir die bislang
stark auf Fernverkehr ausgerichtete
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Zum Birnenwechsel
muss vorher die

Verkleidung runter _

Konkurrenz aus den nordlichen
Landern, um zum Angriff zu bla-
sen: Den MAN TGS 35.440 BB for-
dern DAF mit dem CF 85.460 FAD,
Scania mit dem G440 und Volvo mit
dem noch jungen FMX 460 heraus.
Nachdem Mercedes keinen 32-Ton-
ner greifbar hatte, stellte Worth ei-

Eine Platte sc ii__tit
die Olwanne

nen Actros 4148 als Referenzfahr-
zeug bereit, um eventuelle Unbilden
auf der Teststrecke auszugleichen.
Im Gegensatz zum Fernverkehr
ist es im Bausegment schwer, exakt
gleich konfigurierte Fahrzeuge
zusammenzustellen: Zu unter-
schiedlich sind die Philosophien

Solider Ubertritt zur
Kippbriicke

o

der einzelnen Hersteller, zu unter-
schiedlich auch die Anspriiche der
Kundschaft, welche die Autos an-
schlieflend als Vorfiihrer tiberneh-
men soll. So wundert es nicht, dass
die Leergewichtsspanne der Test-
LKW von 13,4 Tonnen des auf
Leichtbau optimierten Scania bis

© Karel Sefrna

IMAN TGS 35.440 8X4 BB

Fazit: Der MAN fahrt sich dank seiner perfekten Lenkung und dem
erstaunlich kraftigen Motor viel flotter als die hochbauende, luftige

Kabine vermuten ldsst. Im Gelande stoRt die Tipmatic aber an Grenzen.
exakte Lenkung, kraftiger Motor, schickes Interieur
B Tipmatic schaltet offroad im Vergleich ungeschickt
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So soll esisein:
breiter Aufstieg,
einfach ausklapp-
barerScheinwerfer

den ersten Gang zuriick. Auch das
Anfahren im Geldnde respektive
das Reversieren an ein Haufwerk
meistert der FMX problemlos.
Testfahrer Dirk Behnke, der — wie
unser zweiter Praktiker im Kipper-
vergleichsteam, Pitter Kurscheid -
selbst 6x4- und 8x4-Kipper mehre-
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Trotz spritsparender Hypoidachsen genug Bodenfreiheit
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rer Marken in der
heimischen Firma
hat, notiert: ,,Sehr
gutes Ein- und
Auskuppeln, Fahrt
ohne Powerpro-
gramm oder ma-
nuellen Eingriff
moglich.“ Eine
Einschitzung, die
die anderen Tester
teilten. Anzukreiden wiére nur, dass
der FMX bei zu hohen Drehzahlen
trotz Motorbremseinsatz hoch-
schalten kann. Offroad helfen dem
Volvo trotz langer Achse eine brei-
te Spreizung der unteren Géinge,
das gefiihlt fillige Drehmoment
und die schnellen Schaltzeiten.

Die lange Ubersetzung schwicht den EGR-Motor

GOOD)YEAR

KO-5 06183/

Die Drehmomentkarte spielt
auch der DAF. Er fiahrt souveran
ohne Gelindemodus an. Nimmt
man den dazu, kommt Unruhe in
die Grube und der CF beginnt, hek-
tisch zwischen erstem und zweitem
Gang zu schalten. Den schlagarti-
gen Wechsel der Bodengiite quit-
tiert auch er mit Riickschaltung in
den ersten Gang, was aber nicht so
flott und gut klappt wie beim Volvo.

DIE AS-TRONIC KANN

OFFROAD NERVOS WERDEN
Nur das bullige Drehmoment des
MX-Motors rettet ihn tiber den
kompletten Stillstand hinweg. Das
Anfahren in schwerem Gelauf ge-
lingt dank Hillholder ebenfalls gut,
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Simples, sauber verarbeitetes Interieur

Fa?i{@grS;ania istmit (zu) langerHypoid-
achse ohne Zusatzbremse extrem auf
Leichtbau'getrirﬁ'fnf.:,jgt‘é'ressant, wenn es
ums letzte Gramm'gé'i_i "-'i.'s_e konfiguriert
aber kein ,King Offroad": A '

perfekte Ergonomie, leicht, sparsam

B laut, Motorbremse, innen wenig wertig

wenn auch nicht ganz so souverdn
wie beim FMX. Weniger geschmei-
dig verlduft das Reversieren:
»Schlechtes Anfahren durch zu
frithes Wiederauskuppeln, deshalb
rollt der LKW weg®, vermerkt
Behnke fiir diese Ubung an der Ab-
ladestelle. Die gleichen Probleme
hat an der Stelle der MAN, eben-
falls mit ZF-AS-Tronic bestiickt.
Er tut sich auch bei den anderen
Ubungen schwerer. Wo DAF und
Volvo einfach losstampfen, schaltet
der Hillholder im MAN zu frith ab,
wihrend die AS-Tronic noch nicht
ganz eingekuppelt hat. Entspre-
chend muss der Fahrer Gas geben,
um die Fuhre in Schwung zu brin-
gen. Das Umschalten auf den kna-

ckigeren Dx-Modus verschlechtert
die Situation sogar: Im weichen
Boden kommt der MAN ganz zum
Stillstand. Auch das Verziehen der
Ladung beim simulierten Wegebau
gerdt aufgrund der ungenauen und
etwas trdgen Schalt- und Kupp-
lungsabstimmung ruckeliger als
notig. Es braucht etwas Zeit, um
sich offroad in den MAN ,einzu-
fithlen. Wie im Fernverkehr spiirt
man aber, dass die AS-Tronic hier
vom Wettbewerb iiberholt wurde.

Scania schickte die Opticruise-
Version mit Kupplungspedal in
den Vergleich: Hat man sich ans
Treten des Pedals gewohnt, meis-
tert der Schwede alle Passagen wie
ein Schaltfahrzeug, da immer die

Moglichkeit besteht, die Fuhre per
Kupplung zu dosieren - was off-
road von Vorteil sein kann. Der
Fahrer muss aber mehr mitdenken
als beim Rest des Testfelds. Die
Schaltzeiten der Opticruise-Box
sind schnell. Trotzdem reagiert sie
beim Fahren in den weichen Un-
tergrund nicht schnell genug: Wer
nicht sofort die Kupplung tritt,
wiirgt den Greif ab.

DER SCANIA KAM MIT
LANGER HYPOIDACHSE
Ebenso souverin wie in der Grube
zieht der Volvo auf die Strafle. Auch
dort gibt er filliges Drehmoment
vor, wenngleich die Messwerte
bedingt durch die lange Achse

anderes vermelden: Die kiirzer
iibersetzten AS-Tronic-Kipper
sind in Sachen Beschleunigung
und Elastizitit deutlich flotter als
dielang tibersetzten Schweden. Ein
Plus des Volvo ist seine kriftige,
mehrstufige VEB+-Motorbremse,

Exaktes Einstellen der Luftdriicke unter Einbeziehen der Tagestemperaturen

VOLVO FMX 460

die die Fuhre auch auf den starken
Gefallstrecken locker in Schach
hilt. Aber auch hier kann es vor-
kommen, dass I-Shift wegen hoher
Drehzahlen hochschaltet und der
FMX trotz gezogener Motorbrem-
se gefdhrlich ,,davonlauft®

/

.'f"_"__-‘ -g-Bie-StaukIab[_)e zwingt den Tritt ﬁé"ch :
" hinten und den Luftfilternach oben
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wird der ,,King® mit Leichtbaukon-
zept in dieser Runde nach hinten
durchgereicht. Das gewichtige Ge-
genteil dazu ist der DAF, der zwar
nirgendwo herausragt, aber fiir die
meisten Baueinsitze einen soliden
Job macht - zu einem unglaublich
attraktiven Preis. Uberspitzt ausge-
driickt: Dafiir, dass der DAF so
glinstig ist, ist er gar nicht so tibel.

Der Sieger ist in dem Fall aber
tatsachlich das neueste Auto: Aller-
dings weniger, weil Volvo den FM
auf FMX umgestrickt hat, sondern
weil I-Shift unter den hier ver-
glichenen Konkurrenten das kom-
petenteste Getriebe stellt. Genau da
lasst der MAN mit seiner souve-

coonfrean

SCANIA
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Der Mercedes Actros 4148 nahm nicht am Test teil, sondern sorgte als Referenzfahrzeug fiir die Vergleichbarkeit der Werte

Wie es souverdner geht, zeigt
der MAN, dessen Brakematic per
Pritarderunterstiitzung gefiihlt
nicht ganz so entschlossen bremst,
sich aber noch perfekter dosieren
lasst und ideal auf die AS-Tronic
abgestimmt ist. Holpriger greift die
DAF-MX-Motorbremse ein: Bei
ihr gibt es nur ,,an” oder ,,aus", stets
mit Riickschaltung verbunden. Ge-
schmeidiger funktioniert das tiber
den Speed-Limiter am Lenkrad,
den man bei der erreichten Ge-
schwindigkeit setzt. Dann machen
MX-Bremse und AS-Tronic unter-
einander aus, wer die gesetzte Ge-
schwindigkeit am besten halt.

Richtiggehend anstrengend ist
im Vergleich dazu die schwache
Auspuffklappe im Scania, die noch
dazu wie vor Jahrzehnten per un-
ergonomischem Gummitaster im

Akribische Aufzeichnung der Luftdriicke
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Fufiraum getreten werden will. An
steilen Passagen kommt man hier
um Riickschalten und Beibremsen
nicht herum.

Ebenfalls nicht gerade zum
Wohlfiihlen trigt die abwaschbar-
einfach ausgestattete G-Kabine bei,
die zwar die beste Ergonomie bietet
und sauber verarbeitet ist, sonst
aber so einen sproden Charme hat
wie eine schwedische Industrie-
stadt im Winter. Das trifft auch fiir
die Gerdusche zu: Wo die Fernver-
kehrsautos Maflstibe in Sachen
Didmmung setzen konnen, tut der
Basis-Greif immer genau kund,
was unter der Kabine vor sich geht.

Unddasistaufder Landstraflen-
etappe viel, da er sich mit einer
elend langen Achse herumquilen
muss. Das driickt zwar nicht auf
den Schnitt, wohl aber auf die

Riickschaltungen: Eine Senke mit
anschlieflender Steigung, die der
erstaunlich gut gehende MAN hier
im gesperrten Elften durchpfliigt,
schafft der nominell gleich starke
Scania nur im Neunten. Fast schon
auffillig: Im Vergleich zu dhnlich
motorisierten Fernverkehrsautos
ging der MAN-Kipper extrem gut,
wihrend der Scania unerwartet
wenig Kraft hatte. DAF und Volvo
blieben ndher am Gewohnten.

DIE MAN-LENKUNG IST EIN
MUSTER AN EXAKTHEIT

Dass MAN den TGS stark in Rich-
tung Power getunt hat, zeigt auch
der Verbrauch: Im Gegensatz zu
den supersparsamen ,Efficient Li-
nern® schiittet er die Maf3kriige in
sich hinein, als wiren es Kolsch-
gliser. Mit vergleichsweise kurzer

Nach der Gelandefahrt: Abkippen fiir die Leerrunde

Achse und einem, trotz Minimal-
Hubraum, birig drehmoment-
starken Motor iiberspielt er die
langen Schaltpausen der AS-Tronic
und durchfliegt die Uberland-
etappe wie kein Zweiter.

Maf3stibe setzt der Miinchener
bei der straffen Lenkung: Da tiber-
haupt keine Einfliisse der Blatt-
federn und Bodenunebenheiten zu
spiiren sind, zieht der TGS seine
Bahn wie ein ICE. Dazu kommt das
luftige und wertige Interieur, an
dem nur die nicht ganz perfekte
Ergonomie und das etwas klotzige
Lenkrad storen. Auf der Autobahn
sind dann auch gut 1500 Touren
fallig, was zusammen mit der
hochbauenden Kabine nicht zur
Sparsambkeit beitragt.

Bodenndher und dank dem
kehlig gluckernden D13-Motor

il i
S TRl

Ein Wertungsteil fiihrt Giber StraBen

eine Idee souveriner fiihlt sich der
Volvo an. Er macht auf der Strafle
den entspanntesten Eindruck,
wenngleich die Motorbremse und
Schaltung nicht ganz so souverdn
harmonieren wie beim MAN.
Auch die Innenraummateria-
lien reichen qualitativ nicht an die
des Bayern heran. Vom beengten
Platzangebot, das fiir grole Fahrer
gerade noch ausreicht, und der sto-
figen Lenkung ganz zu schweigen.
Die lange Achse wird vom grofivo-
lumigen Motor und der geschickten
Getriebespreizung in den unteren
Gingen gekonnt iiberspielt.

DER DAF CF 460 WAR
UNERWARTET SPARSAM
Das ist beim DAF nicht in dem
Maf3 notig: Der CF umbaut den
Fahrer dhnlich wie der Volvo, lasst
ihm aber trotzdem etwas mehr
Platz. Die Materialien sind ordent-
licher Durchschnitt und sauber
verarbeitet, der Motor deutlicher
vernehmbar als bei MAN oder
Volvo. Die Abstimmung iiber die
Landstrafe ist prinzipiell dhnlich
ausgelegt wie beim MAN: In bei-
den Fillen lisst die AS-Tronic die
Drehzahlen fast bis ins Bodenlose
fallen, was der MX locker weg-
steckt. Dass der MAN den Vorteil
hat, quasi auf einer seiner eigenen
Abstimmungsstrecken unterwegs
zu sein, merkt man ihm an Details
an: Der Hollinder schaltet eine
Idee nervéser als der Bayer, aller-
dings kann man damit nach einiger
Eingewohnungszeit leben. Auffal-

lig: Trotz des geringsten Kilometer-
stands (der DAF hatte keine 8000
km auf dem Tacho) und AP-Ach-
sen war der Niederldnder fast so
sparsam wie der verbrauchs- und
gewichtsoptimierte Scania. Bei
dessen Konfiguration mogen die

UNTERSTUTZUNG BEIM TEST

Schweden in so mancher Hinsicht
iibers Ziel hinaus geschossen sein:
Dem Greif tut das Kupplungspedal
im Geldnde gut, doch komfortsei-
tig sollte man sich unbedingt einen
Retarder und etwas mehr Ausstat-
tung génnen, denn vom Fahren her

Danke fiir die Hilfe!

Goodyear rustete alle LKW mit
identischen Reifen aus und kon-
trollierte die Luftdriicke. Beim Part-
ner Minchner Kiesunion (MKU)
sorgten Thomas Wachter fiir ei-
nen gut vorbereiteten Parcours
und Stefan Pleynert fiir runde Ab-
laufe der Ladevorgange fiir die
Verbrauchsfahrt. Ein Transferauto
stellte Ford. Dank auch an unsere
beiden Praktiker Pitter Kurscheid
und Dirk Behnke, die unser Motto
,naher dran” umsetzen halfen!

rdnen Systemintegration Federn.
Dafiir spielt er auf seiner Heim-
strecke grof$ auf und setzt Maf3-
stabe bei Kraft und Lenkung.

Die Kaufentscheidung beein-
flussen aber auch bei Kippern we-
der blofle Fahrzeugqualitit, noch
Einkaufspreis, sondern Werkstatt
und Service: Nur wer hier gute Ar-
beit leistet, gewinnt auch den Ver-
gleichstest beim Kunden. GS

Film und mehr Info auf
www.trucker.de

Goodyear Truck-Force
mit mobilem_Beifenservice
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8X4-KIPPER VERGLEICHSTEST

BEWERTUNG NACH PUNKTEN

TRUCKER-FAZIT
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M schlechtester Wert I bester Wert

M schlechtester Wert Il bester Wert

DAF hat TECHNISCHE DATEN
iiberrascht Motor max. Punkte
. . Anfahrverhalten 20 17 18 16 18
Der Niederlan- Ansprechverhalten 20 16 18 14 18
der punktet Elastizitat 20 17 19 15 19
: *my mitkréftigem Leistungsverlauf 20 16 19 17 19
‘Al b Motor, derim Gerduschentwicklung subj. 15 13 14 13 15
"‘_ h Gelinde einen Gerﬁuschentwicklung gemessen konstant 20 16 18 18 17
Teil der Getrie- Gerdusch gemessen unter Last 20 18 2 16 17
Tester D. Behnke  Tei - Starke Dauerbremsen 30 19 24 15 29
beschwachen Verbrauch 35 31 16 32 bij
besser kaschiert als der im MAN. gesamt 200 163 166 156 179 Motor
Der punktet dafiir mit Platz, lei- Getriebe onroad/offroad Bauart / Hubraum (1) / Ventile pro Zylinder Paccar MX340/R6 /4 MAND 2066 LF 57 /R6 /4 ScaniaDC1310/R6/4 VolvoD13C/R6/4
sem Antrieb und onroad-Kom- Bedienung — 20/20 16/15 16/15 16/14 17/19 BohrungXHub(mm),Hubraum (l) 130X162/12,9 120X155/10,5 130X160/12,7 128X155/11,9
fort, wahrend der Volvo dank der ging::g:;;';w'"d'gke" xﬁg g;j §§ ;% g ggﬁ gg gggg Einspritzsystem / Abgaseinigung Pumpe-Dise /SCR Common Rail /SCR Common Rail / EGR Pumpe-Leitung-Diise / SCR
schnellen I-Shift offroad MaRsti- s 20120 1616 1812 1820 2019 max. Leistung PS (kW) bei 1/min 460 (340) bei 1500-1900 440 (324) bei 1500-1900 440 (324) bei 1900 460 (338) bei 1400-1900
be setzen kann. Schade: Der Kip- Reaktion auf Be- und Entladung 10/10 9/10 8/7 8/10 8/10 max. Drehmoment (Nm) bei 1/min 2300 bei 1000-1400 2100 bei 1000-1400 2300 bei 1000-1300 2300 bei 1000-1400
perhebel ist fast nicht erreichbar. _gesamt 260 199 190 191 239 Getriebe/Kupplung/Lenkung
Lenkung onroad/offroad T & .
MAN sehr o 20120 18/18 2020 19/18 18/15 Hersteller /Typ IF/ 1”2 AS2330AS Trgnlc IF/ 1“2 AS2130AS Tr?mc Sfanla GRSO 90‘5‘ \(glvo AT0261 Z.D.
kriftig CarEHrT 20 18 19 19 18 Schaltung 12 Génge automatisiert 12 Géinge automatisiert 12 Génge automatisiert 12 Génge automatisiert
Stérausgleich von Unebenheiten/Steinen 10/10 8/8 10/10 10/8 10/6 Getriebespreizung/ Kupplung/ Durchmesser (mm) 12,33-0,78/ ZF Sachs / 430 15,86 - 1,00 /ZF Sachs / 430 11,95-0,81/ZF Sachs / 430 11,73-0,78/ ZF Sachs / 430
Beim DAF ge- gesamt 80 70 79 74 67 Lenkung Herst./Typ / Ubersetzung / Lenkradd. (mm) TRW /TAS 92/20,9:1/ 460 ZF Servocom 17,0-20,0:1 /460 TRW /TAS 87 /18,6:1/450 ZF Servocom 26,2:1/460
hort Klappern Bremsen onroad/offroad Fahrwerk
zum Hand- Dosierbarkeit 10/10 8/8 87 109 10710 Federung vorme 2-Blatt-Parabel, 7,5 t 3-Blatt-Parabel, 8,0t 2-Blatt-Parabel, 7,1t 2-Blatt-Parabel, 7,5t
N Ansprechen 10/10 8/10 10/10 10/10 10/10 X
werk, daftir ey Wirkung 10/10 910 10/10 10/10 1009 Federung hinten 6-Blatt-Trapez, 21t 5-Blatt-Parabel, 26 t 2+2-Blatt-Parabel, 21t 3-Blatt-Parabel, 19t
entschadigt SN /- gesamt 60 53 55 59 59 Hinterachse Hersteller / Typ /Ubersetzung AP /DAF1355T/i=4,05 AP /MAN HP(HPD)1352/i=4,00 | Hypoid / Scania AD 1300P /i=3,93|  AP/VolvoRT2610HV /i=3,76
der P.reis.. Der  Tester G. Griinig Federung onroad/offroad Vorderachsen Hersteller / Typ Faustachsen DAF 156 N Faustachsen / MAN V0-09 Faustachsen / Scania AM 900 Faustachsen / Meritor FATYP290
Scania wirkt Komfort/Schluckvermdgen 10/10 " 89 89 10/8 Reifen vo./hi.315/80R 22,5 vo./hi.315/80R 22,5 vo./hi.315/80R 22,5 vo./hi. 315/80R 22,5
in dem Fall schwécher als man Dampfung 10/10 8/8 §/9 8/8 9/8 Kabine
ewohnt ist. der MAN dagegen Reaktion grobe Unebenheiten 10/10 8/8 10/10 11 8/8
gewon ' geger gesamt 60 47 54 47 51 Typ/Federung Day Cab/schraubengefedert | M/schraubengefedert | G/schraubengefedert | L1EH1/schraubengefedert
viel starker. Er punktet dazu mit Kabine Bremse
t(;llerg Fap’\r/lv)v(e(;k. O,\;fr%ad SbetZt Qufﬁtiegﬁjhl ;g 13 ;g 1; 12 vorne / hinten Scheiben bel. /Trommeln Scheiben /Trommel Scheiben / Scheiben Scheiben bel. /Scheiben bel.
aper der en Malsstab, aumge Enpina. s - a
dessen lange Achse eine groie Verstellbereich Stz Lenkrad 1010 99 1009 1010 89 lellc);orr;beremse [Retarder Auspuffbremse, MX-Engine-Brake MAN Brake Matic/Pritarder Auspuffklappe Volvo Engine Brake +
Spreizung wieder wettmacht. Ergonomie Schal}er/Taster 10 8 8 10 8
Ablagen Siefel, lzeug, Schaufel, Werkzeug 2 14 15 14 3 LxB x"H (mm) 7930/2550/3580 8620/2550/3320 8000/2550/3010 8885/2500/3120
Der Preis des Reinigung Innenraum 2 15 13 14 13 Radsténde (mm) 2050/2300/ 1400 mm 1795 /2505 /1400 1520/2780/1350 1995/2394 /1368
CF ist heif Reinigung Frontscheibe/ Seitenscheibe 10/10 8/9 10/10 10/9 9/8 Fiillmengen / Wartungsintervalle
Der MAN bie- Klimatisierung/Heizung/Defrost 2 19 18 19 18 Tank/Adblue/KiihIfl./Motordl/Getr./Hinterachsol (1) 330/30/41/39/12/13+11,5 300/35/43/42/12/17,7+16,2 300/-/40/43/16,5/11,2+11,2 350/35/38/33/13/26,5+24
er VAN bie IRENGT, Ll J d J / Wartungsintervall Motor (km) 50.000 (Bau) / 1Jahr bis 120.000 (Bau)/ 1 Jahr 30.000 (Bau) / 1 Jahr bis 75.000/ 1 Jahr
tet meiner Ablagen A4, Getrénke 20 17 19 19 15 . . . - -
Meinung nach Verarbeitung, Materialqualitit 10 3 9 3 9 Wartungsintervall Getriebe (km) 300.000 bis 120.000 bis 120.000 bis 180.000
das beste Fahr- Position Pedale 10 8 10 9 10 Wartungsintervall Achsen (km) 100.000/1 Jahr 90.000/2 Jahre 120.000 bis 180.000
_ verhalten und Baupaket. 20 19 18 13 18 Geriuschmessung
- Rundumsicht 10 10 9 9 9 Stand Leerlauf (alle Werte in dB(A 61 61 54 59
Tester P. Kurscheid einen extrem gesamt 230 198 203 199 185 tand Leerlauf (alle Werte in dB(A))
starken Motor. Fahrgestell unten 85 km/h Dach geschlossen / offen 67/70 64/ (66 gekippt) / 69 68/70,5 67/70,5
In der Grube punktet der Volvo Bodenfreiheit /Wattiefe 20 16 15 18 19 65 km/h Dach geschlossen 67 63,5 65 64
mit exzellenter Schaltstrategie. Olwannen- Kihlerschutz 2 18 18 18 18 Steigungsf, BAB (leistungsbet) / Landstr. (drehmomentbet.) 68/71 67/64 70/68 70/67
Der DAF bleibt ohne Héhen und 3;;5:::9 Sarvice 40 34 33 36 37 Beschleunigen ab 60 km/h / Motorbremseinsatz 70/68 67/65 70/72 69/67
Tiefen, bietet aber einen Super- Luftansaugg. Heizung 10 10 10 10 10 Elastizitat
Preis. Den Scania wiirde ich fiir Scheinwerferbime wechseln 20 15 12 15 17 60-70/60-80/60-85 km/h im 12. Gang 10,11/19,04/23,56 8,33/16,87/21,29 13,93/23,77/28,93 10,95/22,13/27,28
meine Einsétze sicher ganz an- Riicklichtbime wechseln 20 20 20 20 20 60-70/60-80/60-85 km/h Automatik 6,92/19,48/24,99 7,03/19,39/24,60 9,88/20,88/28,03 10,95/21,00/26,13
S Olstand manuell messen/ergénzen 20 5 5 19 20 P .
ders konfigurieren. Zuginglichket Motor = = i e = Verbrauch, Ge.schwmdlgkelt . . . .
stark Lufttrockner 10 8 8 10 10 LandstraBe leer (I bei km/h) 27,441 bei 60,02 km/h 30,95 I bei 60,32 km/h 27,47 | bei 59,61 km/h 26,961 bei 58,90 km/h
nachgelegt Anzahl Schmiernippel 10 10 10 5 10 LandstraBe beladen (I bei km/h) 42,35 | bei 55,08 km/h 42,561 bei 57,69 km/h 41,33 | bei 56,59 km/h 43,371 bei 55,80 km/h
Wartungsinterv. Motor, Getriebe, Achsen 20 16 14 13 19 . ) . .
Am Ende ist Bordwerkzeug 10 3 10 10 10 Autobahn leer 22,13 | bei 81,64 km/h 27,48 | bei 83,26km/h 23,211 bei 81,07 km/h 22,89 | bei 81,20 km/h
klar: In dem Scheibenwaschanlage 10 10 10 10 10 Autobahn beladen 30,491 bei 80,51 km/h 31,061 bei 79,79 km/h 30,53 1 bei 80,53 km/h 32,271 bei 80,55 km/h
. AuBenspiegel wechseln 10 10 10 10 10 . . . .
Vgrglemh ' _ Luftanschluss in Kabine 10 10 10 10 10 gesamt leer 25,741 bei 65,59 km/h 29,86 | bei 66,16 km/h 26,141 bei 65,30 km/h 25,741 bei 65,59 km/h
bringt I-Shift Reifenfiillanschluss 10 10 10 10 10 gesamt beladen 38,57 I bei 61,59 km/h 39,601 bei 63,47 km/h 37,891 bei 62,55 km/h 39,83 | bei 61,90 km/h
den F!I\D/lX nach ([ g:;a;:t 180 150 148 161 176 gesamt 32,161 bei 63,59 km/h 34,73 | bei 64,82 km/h 32,02 | bei 63,93 km/h 32,791 bei 63,75 km/h
vorn. Dazu pas- Tester G. Soll i . oo
sen 25-Tonnen- estert. Sofler Garantien/Gewahrleistung 10 8 8 8 8 Leergewichte, Bodenfreiheit
Bse und 640 mm Wattiefe. On- Grundpreis 20 19 15 13 14 Fgst. / kpl. mit Aufbau (Tanks voll, 1 Fahrer 80 kg) in kg 10.795kg / 14.970 kg 10.475kg / 14.300 kg 9860 kg / 13.320 kg 10.527 kg / 14.260 kg
: ' Wiederverkauf 2 12 18 17 15 Wattiefe/Bodenfreiheit Vorder- /Hinterachsen 500/370/305mm 500/351/292 mm 520/386/349mm 640/398/310mm
road fiele meine Wahl auf den ex- Ersatzteilkosten 2 15 16 18 14 B i i . . 0179170 I TRTIRRTE
akt zu fahrenden und ungewdhn- Sy ol % 2 18 1 10 Boschungswinkel vorn/hinten/Rampenwinkel 25 /k.A../k.A._ 26°/47°/41 24°/50°/40 21,1°/25,3°/35,3
lich gut gehenden MAN TGS, Len- gesamt 90 66 75 67 61 s Stabi 1./2./3./4.Achse ja/ja/nein/nein ja/nein/ja/ja ja/ja/nein/nein jaljaljalja
kung und Motor setzen MaRstibe. Punkte gesamt 1200 980 1003 990 1054 g tiefster Pkt. 1./2. und 3./4. Achse Achse / Achsanbindung Lenkstange / Achse Achse / Dampferbefestigung Achse / Achsanbindung
s
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