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CHEMIKALIENRECHT

Die Bundesregierung hat im
Bundesgesetzblatt Teil | Nr. 17
vom 29. April die vierte Verord-
nung zur Anderung der Chemi-
kalien-Kostenverordnung 6f-
fentlich gemacht. Gedndert
wurden einige Formulierun-
gen in den Paragraphen 1 und
6 sowie das Geblhrenver-
zeichnis in Anlage 1zu § 1 Ab-
satz 1 der Verordnung.

LI-METALL-BATTERIEN
Lithium-Metall-Batterien dir-
fen als Fracht ab dem 1. Januar
2015 nur noch in Frachtmaschi-
nen befordert werden. Darauf
weist die internationale Luft-
frachtorganisation IATA hin.
Die Regelung betrifft nur reine
Batteriesendungen. Batterien,
die in oder mit Ausriistungsge-
genstanden verpackt sind,
diirfen weiterhin in Passagier-
flugzeugen transportiert wer-
den.

ADN-KONTROLLEN

Die UN-Wirtschaftskommissi-
on fiir Europa Unece hat auf ih-
rer Homepage die standardi-
sierten  Kontrolllisten  fiir
Trockengut- und Tankschiffe
gemal Kapitel 1.8.1.2.1 ADN
veréffentlicht. Die Checklisten
werden flir Kontrollen gemaf3
Kapitel 4 Absatz 1 ADN einge-
setzt.

FAHRERLAUBNIS

Seit dem 1. Mai ist die 10. Ver-
ordnung zur Anderung der
Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV)
und anderer straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften in
Kraft (siehe Bundesgesetzblatt
2014, Teil I, Nr. 15).

Damit wurde nicht nur die
Punktestaffelung fiir Eintrage
im Flensburger Fahreignungs-
register neu gefasst, die Anla-
ge 13 zu Paragraph 40 der FeV
beinhaltet nun auch VerstoRe
gegen die Gefahrgutverord-
nung GGVSEB.
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Abfalltransporte

Anzeigen und Erlaubnisantrage online

Das Kernstiick der Verordnung
zur Fortentwicklung der abfall-
rechtlichen Uberwachung, die
am 10. Dezember 2013 im Bun-
desgesetzblatt (BGBI. Nr.69,
S. 4043) verkiindet wurde und
nun zum 1. Juni in Kraft tritt, ist
die Verordnung lber das Anzei-
ge- und Erlaubnisverfahren fiir
Sammler, Beforderer, Handler
und Makler von Abféllen, welche
die bisherige Beforderungser-
laubnisverordnung vollstandig
ablésen wird.

Die neue Verordnung prazisiert
sowohl die nach dem KrWG ge-
forderten materiellen Vorausset-
zungen der Zuverldssigkeit sowie
der Sach- und Fachkunde als
auch die Verfahrensregelungen
zur Anzeige nach § 53 KrWG bzw.
zur Erlaubnis nach § 54 KrWG. Die
Verordnung wird flankiert von ei-
ner Vollzugshilfe.

Bahnverkehr

Die im Rahmen wirtschaftlicher
Unternehmen tdtigen Sammler
und Beforderer von Abfallen fal-
len uneingeschrankt unter die
Anzeige- und Erlaubnispflichten.
Ab sofort konnen Anzeigen ge-
mal § 8 AbfAEV und Antrdge auf
Erlaubnis gemall § 11 AbfAEV
auch elektronisch gestellt wer-

den. Das erspart dem Anzeigen-
den bzw. Antragsteller, die zu-
standige Behorde herausfinden
zu mussen.

Auch in Osterreich kénnen die
Notifizierungsantrage elektro-
nisch eingebracht werden. Aller-
dings muss man sich vorher re-
gistrieren. dsb

Die neue Verordnung prazisiert Voraussetzungen und Verfahrensregeln.

Deutschland initiiert Sondervereinbarung RID 3/2014

Deutschland hat eine neue Ver-
einbarung fiir den Eisenbahnver-
kehr initiiert. Die Multilaterale
Sondervereinbarung RID 3/2014
erleichtert die explosionsdruck-
stol3feste Gestaltung von Saug-
Druck-Tanks fiir Abfélle.

Abweichend von den Vorschrif-
ten des Unterabschnitts 6.10.3.8 b)

Schnittstelle Laderampe

Verkehrsministerium legt Handbuch vor

Verkehrs-Staatssekretdrin Doro-
thee Bar (CSU) hat an die Logistik-
wirtschaft appelliert, die im
Handbuch ,Schnittstelle Lade-
rampe” erarbeiteten Verbesse-
rungsvorschlage nun auch umzu-
setzen. Haufig sei mit relativ
geringem Aufwand viel zu errei-
chen, etwa mit flexiblem Zeit-
fenstermanagement oder digita-

RID missen Tanks demnach
Uiber keine Einrichtung zur Ver-
hinderung des unmittelbaren
Flammendurchschlags verfiigen,
wenn der Tank einer Explosion
infolge eines Flammendurch-
schlags standhalten kann, ohne
dass er undicht wird. Dabei mus-
sen allerdings Vorsichtsmafinah-

len Smartphone-Ldsungen, die
die Koordinierung an den Ram-
pen vereinfachen kénnten.

Dem Handbuch zufolge sind In-
formationsdefizite das grofBte
Problem an der Laderampe. Sie
entstiinden sowohl auf Seiten
der Rampenbetreiber als auch
auf Seiten der Fahrer. Auerdem
hat die Umfrage ergeben, dass

men ergriffen werden, um die
Ausbreitung der Auswirkungen
der Entziindung aufBerhalb des
Tanks zu vermeiden, wenn fiir das
Befiillen mit oder Entleeren von
entziindbaren fliissigen Stoffen
eine Druck-Vakuumpumpe ver-
wendet wird, die eine Ziindquelle
darstellen kann. gh

der Zugang der Fahrer zu Sozial-
raumen oft nicht gewahrleistet
werde und die Rampen zu StoR3-
zeiten zu kurz gedffnet seien. Das
50seitige Handbuch ist von Bran-
chenverbanden, dem Bundesamt
fir Guterverkehr sowie der hwh
Gesellschaft fiir Transport- und
Unternehmensberatung erarbei-
tet worden. Jorg Kiirschner
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Kombinierter Verkehr

ILU-Code wird ab 1. Juli Pflicht

In zwei Monaten miissen alle Be-
halter, die im Kombinierten Ver-
kehr StraBBe-Schiene (KV) einge-
setzt werden, mit dem neuen
ILU-Code ausgestattet sein. Un-
ternehmen, die ab dem 1. Juliihre
Behalter nicht mit diesem Code
ausgezeichnet haben, riskieren,
dass die Behdlter auf Zligen nicht
transportiert werden. Der ILU-
Code besteht aus vier Buchsta-
ben, aus denen der Besitzer des
Behdlters abgelesen wird. Da-
nach folgen sechs Zahlen plus
eine Prifziffer. ILU steht fiir die
englischen Worte ,Intermodal
Loading Unit”, zu Deutsch inter-
modale Ladeeinheit.

Auf die Einfiihrung des ILU-Codes
hatten sich die Internationale
Vereinigung der Gesellschaften
fir den Kombinierten Verkehr
Schiene-Stra3e (UIRR) und der In-
ternationale Eisenbahnverband
(UIC) 2010 geeinigt. Damit soll die
europdische Norm DIN EN 13044
umgesetzt werden. Sie gibt es
seit 2000, hatte sich aber in zehn
Jahren am Markt nicht durchge-
setzt.

AwSV-Entwurf

Der ILU-Code soll den Umgang
mit den Behdltern im KV erleich-
tern. Laut UIRR kdnnten beispiels-
weise Abfertigungen an Hafen,
Terminals und Zollkontrollen
schneller durchgefiihrt werden,
sei die Ermittlung des Behdlterbe-
sitzers Uber das Internet rasch
moglich, kdmen Tracking-und-
Tracing-Informationen zuverlds-
sig zum Eigentiimer. Branchen-
verbdnde wie der Bundesverband
Guterkraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL) oder der Deut-
sche Speditions- und Logistikver-
band (DSLV) begriiBen die Einfiih-
rung des ILU-Codes.

Er ist kompatibel mit dem BIC-
Code fiir Container, der im See-
verkehr benutzt wird. Diese
Container brauchen keinen neu-
en ILU-Code. ,Rund 500 europai-
sche Unternehmen besitzen ei-
nen BIC-Code, den sie auch fiir
europdische  Container und
Wechselbehalter einsetzen kon-
nen”, erklart UIRR-Generaldirek-
tor Martin Burkhardt.

Insgesamt schatzt Burkhardt die
Zahl der europaischen Unterneh-

Ausschiisse legen Empfehlung vor

Die vier Ausschisse fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicher-
heit, fir Agrarpolitik und Ver-
braucherschutz, fiir Verkehr und
fur Wirtschaft haben im Vorfeld
der AwSV-Debatte im Bundesrat
am 23. Mai eine Empfehlung zur
geplanten Verordnung liber An-
lagen zum Umgang mit wasser-
gefahrdenden Stoffen (AwSV)
vorgelegt. Unter anderem schla-
gen die Ausschiisse darin einen
Paragraphen 29a ,Besondere An-
forderungen an Umschlaganla-
gen des intermodalen Verkehrs”
in drei verschiedenen Fassungen
vor (ab Seite 26 der Empfehlung).
Das Bundeskabinett hatte am 26.
Februar die Verordnung verab-
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schiedet und an den Bundesrat
weitergeleitet. Die Verordnung
wird die bisher geltenden Lan-
derverordnungen abldsen und
regelt die Einstufung von Stoffen
und Gemischen nach ihrer Ge-
fahrlichkeit, die technischen An-
forderungen, die Anlagen erfiil-
len missen, die mit diesen
Stoffen und Gemischen umge-
hen, sowie die Pflichten der Be-
treiber dieser Anlagen.

Die Verordnung regelt alle Anla-
gen, in denen mit wassergefahr-
denden Stoffen umgegangen
wird: vom privaten Heizdlbehal-
ter Uiber Tankstellen, Raffinerien,
Gefahrstofflager und Galvanikan-
lagen bis zu Biogasanlagen.
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men, die Behalter im KV einset-
zen, auf rund 2000. Ende Februar
hatten gut 500 Unternehmen aus
20 europdischen Landern einen
ILU-Code reserviert. Fiir Burk-
hardt ein Zeichen, dass der Code
am Markt angenommen wird.

Aber es gibt auch Probleme: ,Ei-
nige Kunden haben zwar einen
ILU-Code reserviert, aber noch
nicht gleich begonnen, damit
auchihre Ladeeinheiten zu kenn-
zeichnen. Wieder andere hofften
es reicht, nurihre neuen Ladeein-
heiten zu kennzeichnen”, berich-
tet Burkhardt von Erfahrungen
bei der Ausgabe des ILU-Codes,
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Alle Behdlter im Kombinierten Verkehr sollen eine Kennung erhalten.

fiir die die UIRR verantwortlich
ist. Ob alle Unternehmen piinkt-
lich zum 1. Juli einen ILU-Code
haben werden, mag er nicht vor-
aussagen.

Was mit KV-Behaltern geschieht,
die nach dem 1. Juli noch nicht
mit einem ILU-Code ausgestattet
sind, ist ebenfalls noch unklar.
Verantwortlich und zustandig
fiir die Umcodifizierung wie auch
weitere Prozesse sind die Opera-
teure und Terminals, nicht wir
als Eisenbahnverkehrsunterneh-
men”, so Tatjana Luther-Engel-
mann, Pressesprecherin von DB
Schenker. Kai Wagner

Die neue Verordnung AwSV wird die Lénderverordnungen ablésen.

Wichtige Fragen rund um die
AwSV werden auf der Fachkonfe-
renz ,Lagerung und Umschlag
wassergefahrdender Stoffe” be-

handelt, die die Redaktionen Ge-
fahr/gut und VerkehrsRundschau
gemeinsam am 1. und 2. Juli in
Frankfurt veranstalten. dsb
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