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Ohne Herkunft keine Zukunft
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Vier Lkw der 500-PS-Klasse traten 1990 zum Trans-Euro-Test an — ein Fernverkehrstest von Antwerpen nach Mailand

1990 galten 500 PS als Leistungsspitze. Dazu waren V8-, teilweise sogar V10-Motoren nétig.
Inzwischen sind 500 PS fast schon normal. Daflr geniigen heutzutage sechs Zylinder und auch

9HUEUDXFK XQG 6FKDGVWRsH VLQG VHKU YLHO QLHGULJHU JHZRUGH

1JXr rb°«umbS ( vlibdem b Trans-Euro-Test, bei dem die Verkehrs seiner konsequenten Trennung von-Ka
diese vier Lkw bestenfalls als Brot-und- Rundschau als deutsches Magazin dabddine und Motor und der weit vorne ste

Butter-Lkw durchgehen. Vor rund 35 war, aber auf eine Teilnahme. henden Vorderachse stach der Franzose
Jahren galten sie dagegen als das-Non aus der Menge heraus, wirkte gar von
plusultra auf den StraRen Europas. Zwi MAN V10 als Power-Triebwerk einem anderen Stern. Seine Vorzige of

schen 470 und 503 PS leisteten MAN F9Rein von den technischen Daten her warfenbarte das Konzept, sobald man den
19.502 FLS, Mercedes-Benz SK 1748 &r MAN klar der brachialste Vertreter. miihseligen — und bis zum Ende der Pro
Renault AE 500 Magnum und ScaniaUnter der braven F90-Kabine arbeitetenduktion im Jahre 2013 umstrittenen — Ein
143m/470, als sie Ende 1990 beim-sogaicht weniger als zehn Zylinder mit un stieg erklettert hatte. Die Kabine bot vor
X XX¢+X6 ¢© xx -CO, ¢ +=x ¢ ghdbfichérhi®B,3 L.itern Hubraum. 2350drei Dekaden riesige Platzverhéltnisse
messen antraten. Der Name war Newtonmeter Drehmoment wuchtete und sollte alle anderen Hersteller gehdrig
durchaus Programm, denn die Teststre der Minchener ab ebenfalls konkurrenz unter Druck setzen, endlich mehr fur die
cke fihrte Giber mehr als 1300 Kilometerlos frilhen 900 Touren auf die Kurbel Fahrer zu tun. Auch unter der Kabine
vom belgischen Antwerpen ins italieni a+mm+66 xF+xT N¢ +63$T+ fan® Sich+m MagrymxXhbevohgliclbes:
sche Mailand. Eine lange, anspruehs war es bei der Entwicklung nicht einfach Fir den Antrieb setzten die Franzosen auf
volle Strecke, die selbst den vier F+a+++x76+Tx6G+ ¢, OT+ -+ 6 deghiikdus Aiefika: B& Bufgeladene V8
Powertrucks vieles abverlangte. ser Power gewachsen war, wie die imit mit 16,4 Liter Hubraum lieferte 503 PS
Abgesehen von den vier Testteilnehmernreisenden MAN-Ingenieure berichteten. und wurde von der US-Tochter Mack-zu
spielten damals Ubrigens auch Volvo undMan wurde schlieBlich bei ZF flindig, geliefert. Dabei kam das Aggregat Gbri
Iveco mit dem 465 PS starken F 16 sowi@och dazu spater mehr ... gens nicht nur in Lastwagen zum Einsatz,
dem Turbostar mit 480 PS in der Kdnigs Der 1990 brandneue Renault AE 500-Magsondern auch in einigen Panzern — wie
klasse mit, verzichteten bei diesem num verkorperte das andere Extrem. Mit die Renault-Testfahrer berichteten.
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1. Mit 470 PS nicht mehr der ,King of the Road"“

3. 14-Liter-V8 und kurze Ubersetzung
2. Extrem weiter Sitzverstellbereich

4. Typisch: fahrerorientierter Arbeitsplatz

Verglichen damit, muteten die V8 in vTx+mm6 $+©6 + N&d N#*¢ $6.8+.06:0GQ+X6®BH+66T N6 x6=
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4 O+X6+xT+6 +0O6X ¢IOMTILMMBIFIGT XBBHO@OG+ MT ¢ RONLG ¥ 6 63 x BHGA NoaTo$6+H+ X 6 h, X
,UB% % t6TV6% TVmM+©6 © N TH6GHE® CRE%ABE ELH6S+X8 EECODIXEXEKEVE+TX+X6N m -
Cx$6F...5...6W+a¢,XV+ ¢ +O©6UTOHNVNY M #6x0B C N6S++Murdei6a+Tm6+ xT 6

T GVTX06 %+©6% v mMmTFE+6, AHLCEINXT+EF6VT 6+Tx6 C6T 6NEJOBNt G I FFBCXxF+x6
stellte den 40 Tonnen Gesamtgewicht, N©+x6 6 +©&T¢O0TF6iCGO diaxlan Alleplings etas den Anschluss

%o E..6E+O$++¢, ©i+Xx6Cx$6 #B% +.LWGERGXVEFE£ ¢ ¢ ¢ +0GG0B TWIE+OIFU, B#6Cx$60©+x Cm
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Fotos: Fliegl

Anzeige

« Fliegl

INNOVATING

Die Geschichte von Fliegl Trailer beginnt in der turbulenten Zeit nach der Wiedervereinigung Deutschlands.

Das landwirtschaftliche Instandsetzungswerk Triptis wurde am 15.07.1991 von der Treuhand Gbernommen und
die Fliegl Fahrzeugbau GmbH gegriindet.

Fliegl - 1991 ein Neuling in der Branche - wurde auch erst als ein®
behandelt, doch schon 1992 gelang der Durchbruch. Mit der Ko
45 1D. D+.4D ®D+-1D }8Df-I1D- 1% D+l
geboren. Dann ging es Schlag auf Schlag: 35 Jahre Fliegl Tray =
ID74Db &4 L-i+b A R-40 b 'hadb a -7 [
ab72A-7 >DP74D (+ 17a0b+4 9 6D® :+3&
/Ei DID+4D }+- .(+4 .7 @D & Pd D D[
T+ (-. 71 A+d &4 s7- 84Y44.(+ 17 4D &<+
<4D+RD+ Di+ -74 16D wa4+-3P 1P+ - abre=
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1. Der AE setzte MaRstabe durch ebenen Boden C— 4 MY BN 3. Uber 500 PS aus einem Panzermotor
2. Umstritten: der ,Lokomotiven“-Einstieg 4. Eigenwilliger Fahrerarbeitsplatz

Uiber ein Zehngang-Getriebe verfiigte. S0 ¢ + Tm6 CE6+ +x+©6%¢,©+ i+6d®0+ON HEHXTES ABi© ¢ +¢ +
lie} sich am Berg meist nicht derpas C N6O©+X Cm¢i 6 CX$6U+© +F®O+vvinDbBBGNS6CVES+x6+ XxT 6
++X$+6 G XF6 Xx$+XT16CVv6 $&4%xBQ,+TOGTI6+v6,+V],6NeN+OO6h+NO£+T¢ +6

©T N¢TFB6TX6$+0©6k+T= ¢ a6 mi$+ TG 6 6hx ¥ 8 6 T X 6 Mel©ddles alChinayser8dhig© 6

P T6AT+6$T+6¢+£¢+0O6V, XTHOWHK NG @6EOIMNXPBOCOI it N+1DH TXIBHOHK +6++¢ 0+X610,XX
$+x68+¢¢ +84+0 +OX6VT (L 6TNLOE BTG THO +HX;, EmMGH+O6 £+, EAND+EFE 4G FF xFV66 4+© © C N
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N+C¢+6x+m £,8+0x¢ XxEIMTD+¥6 oy, & STTHET +D$+X6 % #+T g EXHEKXKEHOENH+FNOE6%F+++m6|C
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U wob6+T N+©6 CEFOCXx$6EH1®6 $F£26. CHVITGBIimMm ''+6 $HI66+wE@KSHE®6+6u FxCve+ Nm
0CO6 A+©EIFCXF6 ¢ +N+xB+x66v mE6 ®+X¥GATOICXFGEXFHEF tvnbz6rx6Tve ¢ N+v 6 F NC
BO+NV,V+Xex62+,0¢+6Vv X6FXxBHk6 NH+BU, ¢, © O+v++ KB KB QEXCHE6M X6+ N+x60O© Cv
+ N,Xx6$ v mM+6 CE6+Tx+6 Qx$B+#6 IXFTOM6+a, ©6 mm+ v 6HOH: B i+ OHEF6CEIQHXx Cm¢ 6V T 6:
OCXF6 6 C N6 a+xx6 t1..61+6 Fx€XoOXaAN xt6TH6 XF +XxXT61, XK XHFOTH 6 x CHX6rxBhHh Tx+x ,$+x6+T
+...7iVONG6TV6F6Z..6 Cxt6 NNCOEAFXOBTXx$+v6 $+©6 FKNP H©6%T+6 +#06+T NXCXF6 GO,
Sicht ebenfalls noch eher triebsbremse entsprechend Tx+i16$T+6 mMmM+6aT+©60+0O+¢ +n
iCO06 xvC¢ +x06 4 "C m¢+i6a t6$T+6 Az C5H@GITEONX+6 FO F+6 XxCO©6 $
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3. V8 in Kombination mit EPS-Getriebe
4. Nachteil im Mercedes: hoher Motortunnel

1. Der SK glanzte mit niedrigem Verbrauch
2. Knapper Arbeitsplatz und kein Klappbett
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Benz SK mit seinem hohen Motortunnel kehr schnell zum Standard werden der erste Versuch war mit dem nachtrag
wirkte dagegen einfach eng, auch weil £, mm¢ +x066-©x¢ CxmT N6AMAMEO+TEEMT €L GXT6NB;, FEGN6
die Schwaben das obere Bett aus uner $T+++v6 +v 61 ©TF+x+6+ kendém, ,StAimé“-Hochdach mit
x$mT N+x6GO©Ix$+x6xT N gi6NdieN Mestéf 1999 schon fragten,abenteuerlicher® Verarbeitung auch
C+EINO©¢+x06% 64& ©6+=6FCwati$ detshwadsthetHersteller xT N¢68,X6-OE , MF6F+i©ex¢ 06
Worth am Rhein und auch schon ++Tx6% v mTF+z6 ¢, demModélw@chse] duf die 4er-Baureihe
Tx6 uix N+x6 +0O+T 6 +TXE NB6CVE+TXTHFEN6Wx+6bE XT 6,0$+x¢mMT N+6
Linderung in Form neuer, . I V+i+©6 +ONeNg +0BrtI+6Bx6G+TX+©6GO,%0O Cvi
groRerer Hochdacher ver £dlag. kam, sollten noch vier ++6+T NG6EI©6+Tx+x6!,4+0©¢©C
+1© NIT6 $T+6 T\ - ) Jahre vergehen und 6% v m+6&4T+6N+C¢ +665666

u PGP

1. Der legen MAN F90 mit ,Wiirfel-Kabine* N ) 3. V10 mit 500 PS+ und ZF-Getriebe
2. Den Mittelsitz gab’s nur im Test-Lkw /' 4. Klar gegliederte Anzeigen und Schalter

Anzeige

Kogel Trailer:

90 Jahre Innovationsgeist

Seit ihrem Grindungsjahr 1934 entwickelte sich die Koégel Trailer GmbH zu einem der fihrenden
Anbieter von Trailer-Lésungen.

Angesichts des Klimawandels und der
F,0$+©CxF6x N6 ,2 ©+$Ci¢T,x

. KO heF+m6$ © x76 T+*6%...7...6 ,1 x
ﬂ,gMAXX P [ IRr— 1+71 60C6aTO¢+x N ¢+x066Ux6 C
uhmlir (75 il Tx6xt,m © xm F+x16+0 6T+x¢+6
E e +O+T(CXF6CX$6$T+60+$COT+C
z " . und Energieverbrauch investiert.
g Durch die Produktion von Leichtbaufahr
1961: Erster in Europa gebauter Kiihl- 2005: Der Kdgel Big-MAXX bietet zeugen tragt Kogel zur umweltvertragli
sattelanhénger in Vollkunststoffbauweise 37 Palettenstellplatze cheren Gestaltung des Guterverkehrs bei.

%T++6 T+¢+¢63+x6hCx$+x64aT
Seir 90 hHREN besteht die Kogel Trailer stetige Weiterentwicklung der Produkte und nachhaltige Vorteile.
GmbH in Burtenbach. Das Unternehmen, pragen seinen Werdegang. NOTx¢T X60O+xx+©+716 -,65+©6F
das anfangs Boden, Bordwande und-Un Seit 90 Jahren setzt Kégel Meilensteine irGmbH, erklart: ,Wir bleiben unserem
terbauten fur Lastwagenpritschen produ der Entwicklung zeitgemaRer Trailer-L6 Motto ,Economy meets Ecology’ treu.
zierte, entwickelte sich zu einem der sungen, darunter der erste Kihlsattelan Neue Produktldsungen von Kogel, die-Kli
fihrenden Anbieter von Trailer-Losungen N XF+©6TXx64, mMmiCx+¢ ¢ ,0d +CB-E€TH66008B6HH+@B: N- ¢mT N
in Europa mit ca. 1.200 Mitarbeitenden in Uiberlange Kdgel Big-MAXX. Dieser Inno nieren, werden das Produktportfolio
elf Landern. Innovationsfahigkeit und vationsgeist sorgt fur stabiles Wachstum. weiterhin pragen.” www.koegel.com
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Transport im Wandel

Kein Hersteller verfugt tber eine &hnlich grol3e Sammlung an Oldtimer-Lkw wie Mercedes-Benz

Trucks. Funf Exemplare aus vier Dekaden zeigen, wie sehr sich der Stral3entransport veranderte.

'b $<¢,Joo ¥idganz besonderer, Baujahre 1939 bis 1965 und sind unisormu beschleunigen. Schon damals aehte
bei dem diese funf Oldies zusammen- fahrbereit und zeitgendssisch restau ten die Ingenieure von Mercedes-Benz
kamen: das sogenannte Fest der Sinne +iert. Das alteste Exponat von Merce-auf einen mdoglichst geringen Dieselver
ein Tribut an Firmengriinder Carl Benz des-Benz Trucks Classic ist ein Prit-brauch: Der lag laut entsprechenden
vor dem Karlsruher Schloss. Vor dieserschenwagen vom Typ L 3000 S. Von dieMessungen im L 3000 S bei 18 Litern pro
schodnen historischen Kulisse veran sem Typ wurden rund 16.500 Einheiten100 Kilometer — kein schlechter Wert zu
schaulichten die funf Veteranen aus der F+ C¢;,66% +6 + 6Tx6$+06 gérjZeit. +6+T NXCXxF6

Uber 125-jahrigen Lkw-Historie des Un steht fir Standard, also Heckantrieb.

CTOX+NV+X+16$ ++6 ++6 a,8dn N@kamreerND@se@nodor der Bau Mehr PS, mehr Nutzlast

der Friihzeit bis zum Piloten eines mo reihe OM 65 ist ein Reihen vierzylinderl951 schlug die Geburtsstunde des-Mer

dernen Lkw ein weiter Weg war. mit 4850 Kubikzentimeter Hubraum. Er cedes-Benz L 5000 mit 7274 Kubikzenti
leistet 70 PS (51 kW) und ist kombiniermeter Hubraum, 88 kW (120 PS) Leistung
Alt, aber voll fahrbereit mit einem Finfgang-Getriebe. Die Kom und fuinf Tonnen Nutzlast, der in Ka¥rls

Ublicherweise stehen die fiinf Oldies im bination reicht aus, um den mit Leiter ruhe als Pritschenwagen mit Plane zu
Kundencenter oder aber in der Samm rahmen und Starrachsen konventionell sehen war. Diese Weiterentwicklung des
lung in Worth. Sie reprasentieren die gebauten Dreitonner auf bis zu 70 km/hL 4500 verfligt zugleich aber auch tUber



Mercedes-Benz Trucks
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In den Funfzigerjahren eine
Legende: der sogenannte
Sechssechser-Mercedes. Hier
in einer Variante als Allradkip-
per LAK 315 von 1955

eine zeitgemale Ausstattung. Das Fahr deten Formen hatte Gber 20 Jahrebis 1958 ebenfalls im Werk Gaggenau
zeug wurde im Werk Gaggenau gebautBestand und wurde bis 1963 produziert. hergestellt und bis 1955 als L 6600 ver
— mit Grindungsdatum 1894 Ubrigens Exponat Nummer drei, der Mercedes- marktet. Beim Tribut an Carl Benz war
das &lteste Automobilwerk der Welt und Benz L 315, ist ein schwerer Hauben-Lkweine Allrad-Kippervariante des Typs
heute Produktionsort fir Pkw-Getriebe Insgesamt tiber 13.700 dieser hinterrad Mercedes-Benz LAK 315 aus dem Baujahr
und -Achsen. Die Grundkonzeption des getriebenen und Uber sechs Gangstufenl955 ausgestellt. Charakteristisch ist der
mit einem Vorkammer-Reihensechszy schaltbaren Pritschenwagen, Kipper und Sechszylinder-Vorkammermotor der
linder ausgestatteten Lkw mit abgerun Sattelzugmaschinen wurden von 1950Baureihe OM 315 mit 145 PS (107 kW)

Fotos: Terberg

Die Terberg Losungskompetenz:

Spezialfahrzeuge und Rundum-Service fir
ganzheitliche Logistik-Performance

~Alles aulRer gewohnlich* — ein Wortspiel, das die Leistungen, Produkte und Kompetenzen Terbergs
perfekt zusammenfasst und sich deutlich in der Geschichte des Unternehmens widerspiegelt.

UX¢+OX ¢T,Xx M++6 48 Nz, Cy6@amFx6:% SEONCKS+Xx +$TOE X
$T+6GOIXSCXFBE,x6¢, N¢+ONH+xEmitx 6 ¥ +Tx6¢ 6 ¢, 6

$ OCx¢+©6 C N6 $T+6 1 ..++TR6I1FHIF6KPH NG+Xx6+¢+N¢ 6,
(tO© +OF6+£!+0T ME NOOG+CFM6Gm ©6 The@d@ WF+x6 CE6$+Vv6 )|
COF6 6+,4T+6$T+6-OX+xXCaFGHE X6R+PGBOMHI6H+x6+0 6T +X¢,
2 N X$m+Ox6TXx68T+m+x6k x$EDEKOX NN Mm¢TF+x6Gie+0©¢0© x+
Terminal-Zugmaschine mit Wasserstoff-Antrieb (links); neueste Gm, m+66©+X$i'66©+T +~X6$T+6hQX$+X +$i©E

Generation vollelektrischer Zugmaschinen XTii+6X N6'm+|¢©T 6T+©‘1869A ~
ALs ScHmieDe 1869 im niederlandischen © CXF6 Cx$6 x NN m¢TFE+v y
Benschop gegriindet, entwickelte sich das¢+© +©F6N ¢(6$T++6% N,xE€ A
G+ N (68,V6IE+O$60CVvEFT@®+EGEGE AT ¢, + ON T X 6 5/
0+CFCVv C¢+Xx6Cx$60CVv6 CONEGEVvOExH VB VT 6+ (@S
(+8&Tx m 6CFv + NTx+6EIO6 ExGOOBEXMM6$ +6+TFW
Cv:t Nm FO66%T+++0O6A& X, +CX+tNVGEFGOE gSMtE 6aX&6F~- =~
$+O6F vIMT+xiCm¢CO6,T+REEGFOALKXGBIGOORBSTHBRNE £+ 1 F+X+b¢+M+Vv

s Schmie’éz gl.er%ndet 1869 i dep Niederlanden (links); 1973 Entwick-
gl

+ Nmiii+m+m+V+X¢6Ei©6$+¢X'|6H©'F_h@F|§6 ¢,+© +OF6 ,XXILﬂngec',e inal-Augip chde tr Maf@umschlag entwickelt.
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Seite 10 VVom Krieg ins Wirtschaftswunder

Der alteste Vertreter des
Quintetts (vor dem 333er
~Tausendfuler* aus dem Bau-
jahr 1960): der L 3000 S von
1939, damals immerhin schon
bis zu 70 km/h schnell

Leistung und 8276 Kubikzentimeter bohm'schen Gesetze". Der damalige-Verscher Farbe, das am 14. Juli 1965 als aller
Hubraum. 1957 erganzte eine Frontlen kehrsminister wollte die Gesamtgewichte erster Lkw im Werk Worth vom Band
ker-Variante mit Heckantrieb das Typen der Lkw einschréanken, um der Bahn Vor rollte. Die wichtigsten Fahrzeugdaten des
programm, von der 2480 Lkw gebaut ¢ +Tm+6 6C6 a+©* N U0E+x &fonats: BirgkietrBprier-&egjRefvier

wurden. +Tx+6ki i+6Tx6$+x64a,0=+ N@dder OMIBIOtBO-PT §59 kw), 3783
gleichem zulassigen Gesamtgewicht eineKubikzentimeter Hubraum, Finfgang-
Verkehrsminister ,zickt* hdhere Nutzlast zu erreichen. Getriebe, Hinterradantrieb und eine ma

Die Traditionsabteilung verfiugt Uber Der Sechszylinder-Vorkammer-Diesel ximale Geschwindigkeit von 80 km/h.
zwei der sogenannten TausendfiiRler, motor des Typs OM 326 mit 10.809 KuUber die End-DreiRiger bis zu den Mitte
einen davon prasentieren wir hier (Sei bikzentimeter Hubraum leistet 200 PS Sechzigerjahren zeigen die Fahrzeuge
ten 8 und 10), der andere steht im Mu (147 kW) und verhalf dem Lkw zu eineiganz gut, wie sehr sich Komfortbedarf
seum in Stuttgart. Das seltene Auto mit beachtlichen Hochstgeschwindigkeit von nisse, vor allem aber auch Anforderun
$+v6u CET,x £ N,i,m $+ h, GBs®i VQUNOGBHT+6hO ¢ +Cge® anC RIEdig® MenbFigdhe und
ist szenebekannt. Bei dem dreiachsigeniiber ein Sechsgang-Getriebe und Hin mdglichst hohe Nutzlasten verandert
16-Tonnen-Lkw Mercedes-Benz LP 33&rradantrieb. haben. Natirlich kein Vergleich zu
aus dem Jahr 1960 handelt es sich um Actros und Co. der Neuzeit. Aber wer
einen der wenigen noch existierenden Moderne Zeiten brechen an vom L 3000 S in den LP 608 umsteigt,
und fahrbereiten Frontlenker mit der Jingstes Mitglied der Oldtimer-Familie fihlt sich bereits in einer vollig anderen
typischen zweiten Vorderachse. ist der LP 608, ein leichter Frontlenker- Welt. Dabei bieten beide, obwohl zu ihrer
Nur 1833 Fahrzeuge aus dieser aufsergdritschenwagen mit kurzer kubischer Zeit vollig unterschiedlichen Gewichts
wohnlichen Lkw-Baureihe entstanden Fahrerkabine aus dem Jahr 1965. Es wdadassen zugeordnet, doch in etwa identi
damals als Notldsung aufgrund der ,See ein Modell aus dieser Baureihe in identi sche Nutzlasten. GG

Mercedes-Benz Trucks

L 5000, gebaut zwischen 1951 und 1963 mit 120 PS Eigentlich Mittelklasse, aber mit viel Nutzlast: der LP 608
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Von der Idee zum privaten Museum

Blick auf das weibliche Unternehmertum gestern
und heute sowie auf den Erfolg frauengefiihrter
Unternehmen

Erfolgreiche Gesprachsrunden: ,Kinder, Kapital, Karriere“. Gaste aus Wirt-
schaft und Politik diskutieren aktuelle Themen ihren Highlights zahlt der Besuch von
Friederike Wacklers Nachfahren. Chris
¢ ,IN6h mMmT+ N16$+©6EGCO+Xi+
‘ub ,'SS« Bub”u«dazu, einMu tig zeigt es anhand von Ausstellungstafeln, © Ti+64 im+©i64 ©6%...1161 +O%
++CVv6 6C6 +©«UEX+Xx86 % Gdi®isy Qicrarrerny eér Film- Anima  das Museum gestoRen und hatte Gabri
+éad 6 CEN, m+x06 =+ N,x6 Ttion+@db2dhlgeichen@okumenten, wie +m+6+ N& ©06i,x¢ i¢T+©¢,06 m
©T+m+6+ N& ©0616,0,iC O T sigheirfdeCafiasténBeB®iébe der Giter E+x6+T N6%...6w Ni,vv+X6VvT¢ 69
Gruppe, den Wunsch, eine Firmenchronik beférderung in der Region entwickelt £+ N& © 66 Tx6 G| TXF+x086-Tx6 +
N+© Cx0CF+ +x06 f.. 116 &hab dos deo®fdrdeduBrhdlierebzum mo Moment fur alle. Einige der mitgebraeh
Zeitpunkt dafurr, denn das Unternehmen dernen Dienstleistungsunternehmen fiir ten Geschenke sind in einer Vitrine im
E+T+O©¢(+6TXx63T+++v6f-NOwEsorjungN gndEnBgrduhb€ldgistik. Museum ausgestellt.
F++6fC Tm Cv06 m+,6v N¢+&K6xF6DCTAHORNM ()+©B+ N4 ©066Tx6$T+6©, mm+6
Gix¢+©6+ Na ©66Cx$6$ + @lef Ericdlerike Wadkieru@dserzahlt herz Der Eintritt in das barrierefreie
h,vWCXTi ¢T,Xx6 W6 %++TFxmT+tM6NBXx &6 R FOD N ¢ 6 G + Musqun igkpsiegre RS@HErkon
zeitintensive Arbeit. Auf Basis von um schichten. nen sich per E-Mail anmelden
fassender Recherchearbeit, Unterlagen, (hallo@friederike-wackler-museum.de.)
Dokumenten und den Erinnerungen Zudem bekommt der Besuchende EiRbli waw.friederike-wackler-museum.de
TNO+268a ¢+O©x6 Glx¢ +©6 xckd| avidsi fhir+-die, Mamensgeberin des, 1o 149 171 7534728 '
$ £t6 C N6 £+ N&d ©066 CE6a-+ugearis fevitsEr $ei®rgues, Ende des
f NO+6F vImT+XxCx¢+Ox+NAGMONONEGXSOCE, +6+TX+X6FCNO +,0T+ 6+OE, mF
VT¢(63+v6 C¢,©06u XE©+$6 teithu Riter ©2u einer Zeit, als die-Ge
t+mm+ N (6] ¢©OT © N mT+ N6F+]© F;64 ©6Cx%$6
Die zahlreichen historischen Dokumente, das Unternehmertum fest in mannlichen
Fotos und Gegensténde in einem ArchivO x$+x6 m F06 ++T¢6 £..T*6 EIN©¢6 G ©T+m+6
+Tx0Cm F+Ox16i VBEI©6+ NN®GBOGTSNE6Ixni©+TN+6 hTx$+©i6h [T, mi6
frage. Beim gemeinsamen Brainstorming h ©©T+0©+ 6 TVEFOT+$+©Ti+ &8 im+© uCt+Cv6
VT¢BWT ,m 6+ NTx$m+©6i vBEH+ UG +HTBEIOGETXx+6+6 Cx6aTO¢+x N ¢6Cx$6
+¢ X$TF+6 Ctx,+mmGCxF6 CEOB, Uit mGBaCAHSO++MT+$SMT N+6 +v+x60CVv6
wir auch schon den geeigneten Raumweiblichen Unternehmertun diskutieren.
$ EIOBN ¢¢+x 76 +OT N¢g+¢e6+ Na ©06066
G+ F¢16F+¢ x06 f...7 % 6 HRBIEXGM+H:BDE FXBOS NGB NO+Xx61 v+xB6Vv+NO6 m+6
Friederike-Wackler-Museum in der Ba “f ... ... 6 ++C N+©O6Tx6% *6uC++Cv0o6+ NIim+0O
aT$+2:,0© %L+6 TX6 G| TXF+X6 H+HEHE AHEO®DH+16¢,COT+t¢ +xXFOC || +x16G+
seitdem leitet. Es ist das bundesweit €in schichtsinteressierte und Unternehmen: Fotos, Ausstellungstafeln und Dioramen
OTF+6|]0OTa ¢vCt+CV6+TFx+19% tHEGHTd d XGVBXT + ¢, 6 © T + + Bdwie CilkaP\GirhatihEn@okEhegnbdfer + 6
ternehmens. Hier erleben Besucher einsehr, dass das Museum auf so gro3es Indie Firmengeschichte von Beginn an bis in
+.1 iI6GellTXF+O©6G++ NT NFCOHBHGEMET NB£TI6CX ¢ +© +die@ukihftN ¢ 6+ N4 ©060666C6
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